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. Coordinar con las entidades de recreacion, cultura o ambiente, el uso temporal del
espacio publico en contextos de festividades, ferias o conmemoraciones.

Paragrafo. En materia de sanciones y medidas correctivas, se debera dar cumplimiento
a lo dispuesto en el Codigo Nacional de Seguridad y Convivencia Ciudadana - Ley 1801 de
2016 o la norma que lo adicione, modifique o sustituya - asi como a lo establecido en los actos
administrativos del orden distrital y municipal que reglamenten lo correspondiente.

Articulo 6°. Vigencia y derogatorias. El presente decreto rige a partir de la fecha de su
publicacion en el Diario Oficial, y adiciona una Subseccion 6 a la Seccion 2 del Capitulo 1 del
Titulo 2 de la Parte 2 del Libro 2, una Subseccion 7 a la Seccion 2 del Capitulo 1 del Titulo 2
de la Parte 2 del Libro 2, una Seccion 1 al Capitulo 2 del Titulo 3 de la Parte 2 del Libro 2, un
Capitulo 6 al Titulo 3 de la Parte 2 del Libro 2, un Capitulo 7 al Titulo 3 de la Parte 2 del Libro
2, del Decreto Unico Reglamentario nimero 1077 de 2015, y deroga las disposiciones que le
sean contrarias.

Publiquese y cumplase.
Dado en Bogota, D. C., a 6 de agosto de 2026.
GUSTAVO PETRO URREGO
La Ministra de Vivienda, Ciudad y Territorio (e),
Ruth Maritza Quevedo Fique.

MINISTERIO DE TRANSPORTE

DECRETOS

DECRETO NUMERO 1048 DE 2026
(agosto 5)

por el cual se modifican y derogan unos articulos del Capitulo 6
del Titulo 1 de la Parte del Libro 2 del Decreto numero 1079 de 2015,
Unico Reglamentario del Sector Transporte, en lo relacionado con el

Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial.

El Presidente de la Republica de Colombia, en ejercicio de las atribuciones
constitucionales y legales, y en especial, las previstas en el numeral 11 del articulo 189 de
la Constitucion Politica de Colombia, los numerales 2 y 6 del articulo 3 de la Ley 105 de
1993 y los articulos 4° y 5° de Ley 336 de 1996, y,

CONSIDERANDO:

Que los articulos 24 y 365 de la Constitucion Politica garantizan la libertad de
circulacion y establecen que los servicios publicos estan sometidos a la regulacion, control
y vigilancia del Estado, correspondiéndole asegurar su prestacion eficiente.

Que en ejercicio de las competencias previstas en la Ley 105 de 1993, “por la cual
se dictan disposiciones bdsicas sobre el transporte, se redistribuyen competencias y
recursos entre la Nacion y las Entidades Territoriales, se reglamenta la planeacion en el
sector transporte y se dictan otras disposiciones” y la Ley 336 de 1996, “por la cual se
adopta el Estatuto Nacional de Transporte”, el Estado debe regular el servicio publico de
transporte y adoptar las medidas necesarias para garantizar su prestacion en condiciones
de seguridad, calidad, eficiencia y acceso.

Que la Ley 300 de 1996, “por la cual se expide la Ley General de Turismo y se dictan
otras disposiciones”, reconoce el turismo como actividad esencial para el desarrollo
del pais y el Plan Sectorial de Turismo 2022-2026 resalta la importancia del transporte
especial para el desarrollo econdmico y social de los territorios.

Que la Ley 2294 de 2023, “por el cual se expide el Plan Nacional de desarrollo 2022-
2026 Colombia, potencia mundial de la vida”, dentro de sus finalidades busca orientar
la modernizacion institucional y la transformacion productiva, lo cual hace necesario
actualizar la regulacion del servicio publico de transporte terrestre automotor especial para
responder a las necesidades actuales del sector.

Que el articulo 1° de la referida Ley, tiene como objetivo “sentar las bases para que el
pais se convierta en un lider de la proteccion de la vida a partir de la construccion de un
nuevo contrato social que propicie la superacion de injusticias y exclusiones historicas, la
no repeticion del conflicto, el cambio de nuestro relacionamiento con el ambiente y una
transformacion productiva sustentada en el conocimiento y en armonia con la naturaleza.
Este proceso debe desembocar en la paz total, entendida como la busqueda de una
oportunidad para que todos podamos vivir una vida digna, basada en la justicia; es decir,
en una cultura de la paz que reconoce el valor excelso de la vida en todas sus formas y que
garantiza el cuidado de la casa comun”.

Que el Decreto nimero 348 de 2015, “por el cual se reglamenta el servicio publico
de transporte terrestre automotor especial y se adoptan otras disposiciones”, reglamentd
la modalidad de transporte especial y sus disposiciones fueron incorporadas al Decreto
namero 1079 de 2015, el cual ha sido posteriormente modificado por los Decretos nimero
431 de 2017 y 478 de 2021 con el fin de fortalecer la prestacion del servicio.

Que mediante el Decreto niimero 1079 de 2015, se expidié el Decreto Unico
Reglamentario del Sector Transporte, con la finalidad de compilar y racionalizar las
normas de caracter reglamentario que rigen este sector, entre las cuales, se incluyeron las
contenidas en el Decreto nimero 348 de 2015 en el Capitulo 6 del Titulo 1 de la Parte 2
del Libro 2 del citado decreto.

Que el marco reglamentario vigente aplicable a la modalidad de Servicio Publico
de Transporte Terrestre Automotor Especial regula, entre otros aspectos, el plan de
rodamiento, los seguros, la capacidad transportadora, los contratos de vinculacion de flota,
las causales de desvinculacion, el cambio de empresa y las obligaciones de las empresas
habilitadas, asi como las condiciones para la prestacion del transporte turistico.

Que el articulo 12 del Decreto nimero 478 de 2021, que adiciona el Decreto niimero
1079 de 2015, senala que de ninguna manera se permitira el ingreso de vehiculos de otra
modalidad al Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial. estableciendo
que, no se podra realizar el cambio de modalidad de los vehiculos de Servicio Publico
de Transporte Terrestre Automotor Especial, exceptuando el cambio a la modalidad
de Servicio Publico de Transporte Terrestre Mixto, siempre y cuando cuenten con la
homologacion para esta tltima modalidad y que el modelo no sea de una antigiiedad
superior a diez (10) afios.

Que el Decreto nimero 431 de 2017, determina que los prestadores de servicios
turisticos, debidamente inscritos en el Registro Nacional de Turismo, conforme a lo
previsto en la Ley 1101 de 2006, podran satisfacer las necesidades de movilizacion de
los turistas dentro del ambito exclusivo de su actividad, siempre y cuando los vehiculos
sean de su propiedad o se encuentren bajo la figura de arrendamiento financiero o leasing
a su nombre, asi mismo, prohibe la prestacion del servicio publico y privado de transporte
turistico de pasajeros en vehiculos clase motocarro, y que en caso de que los prestadores
de servicios turisticos no cuenten con vehiculos de su propiedad, el transporte s6lo podra
efectuarse previo contrato, celebrado entre el Prestador de Servicios Turisticos y las
Empresas de Transporte Publico Terrestre Automotor Especial habilitadas o en su defecto
habilitarse como Empresa de Transporte Publico Terrestre Automotor Especial.

Que la aplicacion de las precitadas disposiciones ha evidenciado la necesidad de ajustar
algunos procedimientos relacionados con la habilitacion, la capacidad transportadora,
la vinculacién y desvinculacion de vehiculos, los contratos de vinculacion de flota, los
seguros, el registro de la informacion y los mecanismos de control, con el propdsito
de brindar mayor seguridad juridica y equilibrio en las relaciones entre empresas y
propietarios.

Que el dia 6 de septiembre de 2024, el Gobierno nacional suscribié compromisos
con representantes del sector transporte, dentro de los cuales se acordo adelantar mesas
de trabajo para revisar estructuralmente la regulacion del servicio publico de transporte
terrestre automotor especial.

Que como resultado de las mesas desarrolladas durante septiembre y octubre de 2024
con representantes de la modalidad del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial, se evidencio la necesidad de revisar y actualizar diversas disposiciones
contenidas en el Capitulo 6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto nimero 1079
de 2015, en atencion a las dificultades manifestadas por empresas habilitadas, propietarios
de vehiculos, conductores y demas actores de la modalidad. Entre las principales
problematicas identificadas se encuentran la aplicacion de las reglas relacionadas con la
capacidad transportadora, la vinculacion y desvinculacion de vehiculos, la ejecucion de los
contratos de administracion de flota, la distribucion equitativa de la operacion, la utilizacion
de herramientas tecnoldgicas para el control de la prestacion del servicio y la necesidad de
fortalecer la seguridad juridica en las relaciones entre las empresas transportadoras y los
propietarios de los vehiculos vinculados.

Que de conformidad con lo anterior, las modificaciones previstas en el presente
decreto responden a la necesidad de actualizar el marco normativo del Servicio Publico
de Transporte Terrestre Automotor Especial, con el proposito de dotar al sector de reglas
mas claras, coherentes y acordes con las condiciones actuales de su operacion; fortalecer
la transparencia y la seguridad juridica en las relaciones entre empresas y propietarios
de los vehiculos; optimizar los mecanismos de administracién y control de la capacidad
transportadora; facilitar el cumplimiento de las obligaciones regulatorias por parte de los
sujetos vigilados; e incorporar ajustes que contribuyan a una prestacion mas eficiente,
segura y continua del servicio publico, en beneficio de los usuarios y del interés general.

Que de conformidad con lo expuesto, la modificacion tiene como finalidad actualizar y
precisar el marco regulatorio del servicio publico de transporte terrestre automotor especial,
mediante la armonizacion de las competencias de vigilancia de la Superintendencia de
Transporte, la eliminacion o aclaracion de conceptos que generan confusion, la adecuacion
de la regulacion a las condiciones reales de prestacion del servicio, la simplificacion
de tramites y procedimientos administrativos, la flexibilizacion de los mecanismos de
cooperacion entre empresas, la ampliacion del plazo para la vinculacion de los vehiculos
autorizados y brindar una herramienta para que los alcaldes organicen los servicios
turisticos conforme a las necesidades de los municipios y el fortalecimiento de las
condiciones para la prestacion del servicio de transporte escolar.

Que a partir del examen adelantado por el Viceministerio de Transporte, en relacion
con miras a establecer si en el presente caso se requiere concepto de aprobacion
del Departamento Administrativo de la Funcion Publica, de manera previa, dicho
Viceministerio determind que no se requiere, toda vez que la Resolucion nimero 455 de
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2021 expedida por dicho departamento, establece que dicho concepto solo se debe solicitar
cuando se presenta una o varias de las siguientes situaciones: i) se aumente el tiempo de
respuesta al ya sefialado, ii) se aumenten o incluyan nuevos requisitos o documentos que
deban aportar los ciudadanos, usuarios o grupos de interés, iii) se reduzca la vigencia de
los documentos o productos del tramite, o iv) se presente traslado de competencias a otra
entidad que afecten o modifiquen el procedimiento y las normas vigentes. El Viceministerio
de Transporte concluye, que en el presente caso no se presenta ninguna de las situaciones
transcritas en el presente considerando.

Que, en cumplimiento de lo dispuesto en los articulos 3° y 8° de la Ley 1437 de 2011,
y el articulo 2.1.2.1.14. del Decreto niimero 1081 de 2015, Unico Reglamentario Sector
Presidencia de la Republica, el presente Decreto fue publicado en la pagina web del
Ministerio de Transporte del 9 al 23 de enero de 2025, del 29 de mayo al 12 de junio
de 2025 y del 7 de noviembre al 1° de diciembre de 2025, con el propésito de recibir
comentarios, observaciones y/o propuestas por parte de ciudadanos y grupos de inter€s,
los cuales fueron atendidos en su totalidad.

En mérito de lo expuesto,
DECRETA:

Articulo 1°. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.1.2. de la Seccion 1 del Capitulo 6 del
Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto nimero 1079 de 2015, Unico Reglamentario
del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.1.2. Inspeccion, vigilancia y control. La inspeccion, vigilancia y
control de la prestacion del Servicio Publico de Transporte terrestre Automotor Especial
estara a cargo de la Superintendencia de Transporte o la entidad que la sustituya o haga
sus veces.

Paragrafo 1°. El control operativo de los vehiculos estara a cargo de las autoridades de
transito competentes, a través de su personal especializado.

La Superintendencia Transporte o la entidad que la sustituya o ejerza sus funciones,
por medio de personal debidamente identificado, podra participar en los operativos que
realicen las autoridades de transito.

Paragrafo 2°. Cuando los municipios no cuenten con personal operativo de control
propio o por convenio, la Policia Nacional, a través de su personal especializado, debera
realizar los correspondientes operativos de control, en ejercicio de la competencia a
prevencion, establecida en el paragrafo 4 del articulo 3°, de la Ley 769 de 2002”.

Articulo 2°. Adicidnese un tercer paragrafo al articulo 2.2.1.6.2.2 de la Seccion 2 del
Capitulo 6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto niimero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Paragrafo 3°. Dentro de los 6 meses siguientes a la entrada en vigencia del presente
decreto la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV), debera realizar un estudio sobre
el tiempo de uso de los vehiculos que se destinan al transporte publico de servicio especial,
con el objeto de garantizar correctas condiciones técnico mecéanicas de los automotores
que presten este tipo de servicio”.

Articulo 3°. Modifiquese la definicion de plan de rodamiento del articulo 2.2.1.6.5. del
Capitulo 6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto niimero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Plan de rodamiento: es la programacion para la utilizacion plena de todos los
vehiculos que conforman la capacidad transportadora de una empresa, y que cuentan con
tarjeta de operacion vigente para que de manera racional y equitativa cubran la totalidad
de los servicios, contemplando el mantenimiento de los mismos”.

Articulo 4°. Modifiquese el numeral 8 del articulo 2.2.1.6.3.1. de la Seccion 3 del
Capitulo 6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto niimero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“8. Asi como toda la informacion necesaria para desarrollar un plan de rodamiento que
permita al Ministerio de Transporte determinar los factores de ocupacion y las necesidades
de incremento de la capacidad transportadora”.

Articulo 5°. Modifiquese el numeral 4 del articulo 2.2.1.6.3.2. de la Seccion 3 del
Capitulo 6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto niimero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“4. Contrato para un grupo especifico de usuarios (transporte de particulares). Es
el que celebra el representante de un grupo especifico de usuarios con una empresa de
Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial debidamente habilitada para
esta modalidad, cuyo objeto sea la realizacion de un servicio de transporte expreso para
trasladar a todas las personas que hacen parte del grupo desde un origen comtn hasta un
destino comun. Quien suscribe el contrato de transporte debera pagar la totalidad del valor
del servicio.

Este tipo de contrato no podra ser celebrado bajo ninguna circunstancia para el
transporte de estudiantes”.

Articulo 6°. Modifiquese el paragrafo 3° del articulo 2.2.1.6.3.4. de la Seccion 3 del
Capitulo 6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto niimero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Paragrafo 3°. El transportador contractual podra recibir en convenio para la operacion
la flota requerida para cubrir sus contratos sin limite, la empresa que entrega vehiculos en

convenio podra ofrecer una ‘flota maxima del 40% de su parque automotor vinculado con
tarjeta de operacion vigente. Este porcentaje corresponde al maximo de flota que puede
ofrecer el transportador de hecho para uno o para la totalidad de los convenios”.

Articulo 7. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.3.5. del Capitulo 6 del Titulo 1 de la Parte 2
del Libro 2 del Decreto nimero 1079 de 2015, Unico Reglamentario del Sector Transporte,
el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.3.5. Contratos con empresas de transporte de pasajeros por
carretera. Las empresas de transporte publico terrestre automotor especial debidamente
habilitadas podran suplir las necesidades de parque automotor de las empresas de servicio
publico de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera en periodos de alta
demanda, previo contrato suscrito con la empresa de transporte de pasajeros por carretera,
bajo la exclusiva responsabilidad de esta Gltima, para lo cual la empresa de pasajeros por
carretera debera expedir la correspondiente planilla de despacho o documento equivalente
en dicha modalidad, en los términos que determine el Ministerio de Transporte.

La empresa de servicio publico de transporte especial que realice el contrato con la
empresa de transporte de pasajeros por carretera, debera reportarlo a la Superintendencia
de Transporte y al Ministerio de Transporte, con la informacion, datos y demas soportes
documentales a través de los medios que estas entidades determinen. Lo anterior, sin
perjuicio de lo establecido en los articulos 984 y 991 del Coédigo de Comercio.

Paragrafo. Las empresas de servicio publico de transporte terrestre automotor por
carretera que tengan a su vez habilitada la modalidad de transporte especial, podran suplir
la necesidad de parque automotor en periodos de alta demanda definidos por el Ministerio
de Transporte, con los vehiculos que hagan parte de la capacidad transportadora autorizada
para la prestacion del servicio publico de transporte especial. Para esto deberan reportar
previamente a los correspondientes terminales y a la Superintendencia de Transporte, la
intencion de utilizar dichos vehiculos y deberan portar la planilla de despacho. En todo
caso, las empresas de servicio publico de transporte terrestre automotor de pasajeros
por carretera que se encuentren habilitadas para la prestacion del servicio de transporte
especial deberan iniciar y culminar los servicios desde la terminal de transporte, y cumplir
las exigencias operativas para los vehiculos de transporte terrestre automotor de pasajeros
por carretera.

La Superintendencia de Transporte y las terminales de transporte tendran la obligacion
de controlar en las fechas de alta demanda el cumplimiento de lo sefialado en el presente
articulo, de acuerdo con la Resolucion niimero 264 de 2020 del Ministerio de Transporte,
o la norma que la modifique o sustituya.

Articulo 8°. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.3.7. de la Seccion 3 del Capitulo 6 del
Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto ntimero 1079 de 2015, Unico Reglamentario
del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.3.7. Empresa nueva. Es la persona juridica que se constituye en el
afio de solicitud de la habilitacion.

La solicitud de habilitacion para el funcionamiento de una empresa nueva deberd reunir
los requisitos, condiciones y obligaciones contemplados en este capitulo. La empresa
solicitante solo podra prestar el Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial cuando el Ministerio de Transporte le otorgue la habilitacion en esta modalidad.

En caso de que las autoridades de inspeccion, vigilancia y control constaten que la
empresa solicitante ha prestado el servicio de transporte publico sin autorizacion, previa
observancia del debido proceso, el Ministerio de Transporte se la negard de plano y no
podra presentar una nueva solicitud de habilitacion antes de veinticuatro (24) meses
contados a partir del dia en que se neg6 la habilitacion por esta causa”.

Articulo 9°. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.4.1. del Capitulo 6 del Titulo 1 de la
Parte 2 del Libro 2 del Decreto namero 1079 de 2015, Unico Reglamentario del Sector
Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.4.1. Requisitos. Para obtener y mantener la habilitacion para
la prestacion del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial, las
empresas deberdn presentar los documentos, demostrar y mantener los requisitos, cumplir
las obligaciones y desarrollar los procesos que aseguren el cumplimiento del objeto y
principios para la modalidad, definidos en el articulo 2.2.1.6.1 del presente decreto.

Especificamente, se deberan enviar a través del sistema de gestion documental del
Ministerio de Transporte, dirigido a la Direccion Territorial de la jurisdiccion del domicilio
principal de la empresa, los siguientes documentos:

1. Solicitud dirigida al Ministerio de Transporte, suscrita por el representante legal.

2. Indicacion del domicilio principal y relacion de sus oficinas, sefialando su
direccion. Esta informacion sera validada por el Ministerio de Transporte a través del
Registro Unico Empresarial y Social (RUES).

3. Organigrama de la estructura de la empresa, la cual debera contar con una planta
de personal en ndmina y una estructura administrativa, financiera, contable, operacional y
de seguridad vial, y una estructura de tecnologia e Informatica, que garanticen la adecuada
prestacion del servicio. Ademas, debera presentarse el esquema de la planta de cargos y el
numero de personas que se vinculan en cada dependencia con el detalle de las funciones de
los cargos del nivel directivo y del personal encargado de la elaboracion e implementacion
de los Planes Estratégicos de Seguridad Vial, asi como el oficial de cumplimiento o
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encargados del Sistema de Administracion del Riesgo de Lavado de Activos y Financiacion
del Terrorismo.

4.  Documento que describa el programa de reposicion que ofrezca la empresa, al
cual podran adherirse los propietarios, dicho programa debera contener calculo del valor
de los aportes, formas de inversion, mecanismos de administracion y condiciones para
el pago, incluyendo la proyeccion financiera, administrativa y operativa, asi como los
mecanismos de control establecidos para garantizar su efectividad, suficiencia, equidad
e igualdad en la seleccion de los beneficiarios. El programa de reposicion debe contener
la politica de reposicién de la empresa tanto para los vehiculos nuevos como para los
equipos usados que ingresen por cambio de empresa. Para estos efectos, una vez expedido
el presente decreto, el Ministerio de transporte adoptara un formato estandar del programa
de reposicion.

5. Carta suscrita por la junta directiva o el consejo de administracion, o los
accionistas o propietarios, segiin corresponda, en la que se asuma el compromiso de
velar por el cumplimiento en el pago de las cotizaciones al sistema de seguridad social y
parafiscal, de acuerdo con las normas legales vigentes.

6.  Carta suscrita por el representante legal en la que se asuma el compromiso de
realizar el registro como vigilado ante la Superintendencia de Transporte.

7. Documento que describa el proceso de verificacion de la idoneidad, perfil minimo
solicitado, seleccion contratacion y capacitacion de los conductores.

8. Descripcion y disefio de los distintivos de la empresa.

9.  Programa de revision y mantenimiento preventivo que desarrollara la empresa
para los equipos con los cuales prestara el servicio, indicando si se efectia en centros
especializados propios o por contrato. Adicionalmente, se debera adjuntar el formato de la
revision y mantenimiento de los vehiculos del taller propio o por contrato, de acuerdo con
la Resolucion namero 315 de 2013, expedida por el Ministerio de Transporte, o la norma
que la modifique, adicione o sustituya.

10. Las empresas constituidas en vigencias anteriores al afio de solicitud de la
habilitacion, deberan presentar estados financieros basicos certificados a 31 de diciembre
del afio anterior. Las empresas nuevas, es decir, aquellas que se constituyan en el afio de
solicitud de habilitacion, solo requeriran el balance general inicial, en el cual se acredite el
capital pagado, para lo cual debera tenerse en cuenta el SMLMYV del afio en que se acredite
el requisito.

11. Las empresas habilitadas y aquellas que ya tengan asignada capacidad
transportadora deberan demostrar, de conformidad con las normas contables y financieras,
y en funcién de la dimension de su operacion, que cuentan como minimo con un capital
pagado y patrimonio liquido equivalente al que a continuacion se establece:

DIMENSION DE LA OPERACION EN
LA FUNCION DEL TAMANO DE LA CAPITAL PAGADO PATRIMONIO LIQUIDO
MINIMO MINIMO
FLOTA
Empresg con capacidad transgortadora 300 SMLMV ~180 SMLMV
autorizada de hasta 50 vehiculos
Empresa con capacidad transportadora
autorizada de hasta 31 y 300 vehiculos 400 SMLMV ~280 SMLMV
Empresa con capacidad transportadora
autorizada de hasta 301 y 600 vehiculos 700 SMLMV =300 SMLMV
Empresa con capacidad transportadora
autorizada demas de 600 vehiculos 1000 SMLMV ~700 SMLMV

El capital pagado solo sera exigido al momento de la habilitacién y no se requerira
su actualizacion. En los eventos en que sea necesaria su verificacion, la misma se
realizara teniendo como referencia el SMLMYV de la fecha de solicitud de la habilitacion
que se ostenta. El patrimonio liquido se debera actualizar de acuerdo con la capacidad
transportadora con la que se finalice cada aflo, de conformidad con el articulo 2.2.1.6.4.2
del presente capitulo.

12. Para la solicitud de habilitacion las empresas deberan acreditar la siguiente
capacidad financiera:

DIMENSION DE LA OPERA-
CION EN LA FUNCION DEL | CAPITAL PAGADO MINIMO PATRIMI\?&I&'(“)IQUIDO
TAMANO DE LA FLOTA
Empr'esas nuevas (que to@avm no 300 SMLMV >180 SMLVM
tiene asignada capacidad

El capital pagado solo sera exigido al momento de la habilitacion y no se requerira
su actualizacion. En los eventos que sea necesaria su verificacion, la misma se realizara
teniendo como referencia el SMLMV de la fecha de solicitud de la habilitacion que se
ostenta.

13. Declaracion de renta de la empresa solicitante de la habilitacion, correspondiente
a los dos afios gravables anteriores a la presentacion de la solicitud, si por ley se encuentra
obligada a presentarla.

14. Contrato y cronograma de implementacion del Sistema de Gestion de Calidad,
el cual no podra exceder de los veinticuatro (24) meses contados a partir de la fecha de la

habilitacion. Dentro de este plazo, las empresas deberan obtener y presentar el certificado
respectivo.

15. Comprobante de pago de los derechos correspondientes, debidamente registrados
por la entidad recaudadora, los cuales no seran reembolsables por ninguna causa. La
liquidacion para el pago de estos derechos de habilitacion se diligenciara en linea desde la
plataforma RUNT y luego se realizara en la entidad bancaria correspondiente.

Paragrafo 1°. El Ministerio de Transporte debera verificar a través del RUES el
Certificado de existencia y representacion legal de la empresa de transporte, para
determinar que dentro de su objeto social esta la prestacion del servicio de transporte.

Paragrafo 2°. Las empresas que de conformidad con la ley deban contar con revisor
fiscal, podran cumplir los requisitos establecidos en los numerales 11, 12 y 13 con una
certificacion suscrita por el representante legal, el contador y el revisor fiscal de la empresa,
en la que conste la existencia de las declaraciones de renta y de los estados financieros, con
sus notas y anexos, ajustados a las normas contables y tributarias en los ultimos dos afios,
y el cumplimiento del patrimonio liquido requerido. A esta certificacion debera adjuntar
copia de los dictamenes e informes y de las notas a los estados financieros, presentados a
la respectiva a asamblea de accionistas o de socios durante los mismos afos.

Paragrafo 3°. A las empresas que no mantengan las condiciones de habilitacion o no
cumplan con las condiciones que le dieron origen al otorgamiento de la misma se les
aplicara el procedimiento y las sanciones establecidas en las normas que rigen la materia.

Paragrafo 4°. Las empresas de servicio de transporte especial que pretendan prestar
el servicio en el departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina,
para obtener la habilitacion del Ministerio de Transporte, deberan tener domicilio principal
en el mismo departamento y contar con un concepto previo favorable del Gobernador.

Paragrafo 5°. Para entrar a prestar el servicio una vez cuente con vehiculos vinculados
la empresa debera remitir al Ministerio de Transporte documento que contenga el Sistema
de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo (SG-SST).

Articulo 10. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.5.2. de la Seccion 5 del Capitulo 6 del
Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto niimero 1079 de 2015, Unico Reglamentario
del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.5.2. Pago de la prima. Cuando el servicio se preste en vehiculos
que no sean de propiedad de la empresa, en el contrato de vinculacion se expresaran
las condiciones y el procedimiento mediante el cual se efectuara el recaudo de la prima
correspondiente, con cargo al propietario del vehiculo. En todo caso, se cumpliran las
siguientes reglas:

1. El pago de la prima por parte de los propietarios de los equipos vinculados
se realizara de forma proporcional a la clase de vehiculo, incluyendo los vehiculos de
propiedad de la empresa, de manera que todos los propietarios paguen proporcionalmente
el valor de la prima a prorrata de su riesgo y que no se exijan valores adicionales a los
requeridos por la empresa aseguradora.

2. Los seguros de responsabilidad civil o de dafios o de predios tomados por la
empresa sobre sus instalaciones y equipos, se contrataran en un seguro distinto a los seguros
de responsabilidad civil contractual y extracontractual de transporte de los vehiculos, y
no seran incluidos dentro de los costos del seguro de responsabilidad civil contractual y
extracontractual de transporte que se trasladan a los propietarios vinculados.

3.  Cada aseguradora que expida un seguro de responsabilidad civil contractual y
extracontractual de transporte, remitira a los propietarios del grupo de vehiculos amparado,
el respectivo certificado que contenga la vigencia y las coberturas del seguro.

4. La empresa de transporte especial reportara a través de los medios y con la
periodicidad que se definan por la Superintendencia de Transporte, la informacion que
esta requiera sobre los seguros contratados.

También deberd informar a cada propietario, los datos del seguro cuando se contrate:
valor de la prima, coberturas, deducibles y cualquier modificaciéon o novedad que se
presente, la relacion de dichas comunicaciones debera ser reportada a la Superintendencia
de Transporte.

5. Los seguros de que trata el presente articulo, deberan registrarse en el Registro
Unico Nacional de Transito ( RUNT) por las empresas aseguradoras de conformidad con
el numeral 7° del articulo 8° de la Ley 769 de 2002, para que su informacion sea accesible
para cualquier persona al momento de consultar la informacion del vehiculo”.

Articulo 11. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.7.1. de la Seccién 7 del Capitulo 6 del
Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto niimero 1079 de 2015, Unico Reglamentario
del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.7.1. Capacidad transportadora. La capacidad transportadora
consiste en el nimero de vehiculos que forman parte del parque automotor o de la flota de
vehiculos que la empresa de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial
ocupa en el desarrollo de su actividad.

Las empresas de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial
deberan acreditar, como minimo, su propiedad sobre el 10% del total de los vehiculos
que conforman su capacidad transportadora autorizada, la cual, en ningiin caso, podra
ser inferior a un (1) equipo. Si la empresa no cuenta con el 10% de los vehiculos de su
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propiedad, podra acreditar hasta el 7% con vehiculos adquiridos mediante las figuras de
“leasing” financiero.

En caso que el calculo dé como resultado un nimero decimal, se aproximara al nimero
entero inferior.

Paragrafo 1°. De conformidad con lo dispuesto en el articulo 2.2.1.6.7 .3 del presente
decreto, las empresas no podran solicitar el incremento de la capacidad transportadora
hasta tanto acrediten que son propietarias del 10% del total de los vehiculos que conforman
su capacidad operacional, para lo cual también se tendran en cuenta las formas alternas
de acreditacion de ese porcentaje descritas en el presente articulo.

Paragrafo 2°. La capacidad transportadora puede ser fija o flotante. Sera fija
toda aquella que corresponda a vehiculos de propiedad de la empresa o adquiridos
por esta mediante la figura de “leasing financiero”, y sera flotante toda aquella que
corresponda a vehiculos de propiedad de terceros y que se vinculen para la efectiva
prestacion del servicio.

La capacidad transportadora fija no requiere de la celebracion de contratos de
vinculacién.

La capacidad transportadora flotante, por el contrario, si requerird de la
celebracion de contratos o convenios de vinculacion entre el propietario del vehiculo
y la empresa de transporte”.

Articulo 12. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.7.2. de la Secciéon 7 del Capitulo
6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto nimero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.7.2. Fijacion de la capacidad transportadora. La fijacion de la
capacidad transportadora consiste en la asignacion por primera vez de la capacidad
transportadora a la empresa que ha obtenido la habilitacion. El acto administrativo
que otorgue la habilitacion para la prestacion del servicio publico de transporte
terrestre automotor especial, debera contener la condicion resolutoria que sefiale
que la empresa debe obtener capacidad transportadora y que dicha solicitud debe
realizarse dentro de los cuatro (4) meses siguientes a la fecha de su ejecutoria.

Recibida la solicitud de fijacion de capacidad transportadora, la Direccion
Territorial competente contara con 2 meses para resolverla. Si es negada, el plazo
se prorrogara hasta que se resuelva la actuacion administrativa, y la empresa
podra solicitarla nuevamente dentro de los 4 meses siguientes a la ejecutoria
del acto administrativo que la negd, si esta es negada nuevamente. se emitird el
acto administrativo haciendo efectiva la condicion resolutoria. La capacidad
transportadora de las empresas de Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial, serd fijada de acuerdo con el plan de rodamiento presentado
por la empresa para atender los servicios contratados, dicho plan debera tener en
cuenta el mantenimiento de los vehiculos y elaborarse a partir de la informacion
contenida en los contratos de transporte celebrados.

La solicitud de fijacion de la capacidad transportadora debe estar acompaifiada
como minimo de la solicitud formal firmada por el representante legal de la empresa
o autorizado, contratos, plan de rodamiento estructurado a partir de la informacion
contenida en los contratos, programacion de los mantenimientos, estructura de
costos de la operacion de los servicios contratados y los estados financieros vigentes
de la empresa habilitada a la fecha de radicacion.

La empresa debera vincular los vehiculos autorizados dentro de los 6 meses
contados a partir de la ejecutoria del acto administrativo que la concede, vencido
este término el sistema ajustard la capacidad transportadora de la empresa.

Paragrafo 2°. El Ministerio de Transporte remitira a la DIAN para lo pertinente,
dentro del mes siguiente a la fecha de fijacion de la capacidad transportadora, copia
de los contratos de transporte de pasajeros de servicio especial que sustentaron la
solicitud.

Paragrafo 3°. La inexistencia de la capacidad transportadora, sera por si misma,
causal de cancelacion de la habilitaciéon o de cualquier otra sancidon de acuerdo
con lo establecido en la Ley 336 de 1996 o la norma que la modifique, adicione o
sustituya”.

Articulo 13. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.7.3. de la Seccion 7 del Capitulo
6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto namero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.7.3. Incremento de la capacidad transportadora. El
incremento de la capacidad transportadora consiste en la modificacion por adicidon
de nuevas unidades a la capacidad autorizada a la empresa de transporte.

Las empresas de servicio publico de transporte terrestre automotor especial,
interesadas en incrementar su capacidad transportadora a través de nuevas unidades
presentaran solicitud a la Direccion Territorial respectiva, cumpliendo con las
condiciones y requisitos establecidos en el articulo 2.2.1.6.7.4 del presente Decreto,
la Direccion Territorial, contara con un término de 2 meses para resolver. La empresa
debera vincular los vehiculos autorizados dentro de los 6 meses contados a partir de
la ejecutoria del acto administrativo que la concede, vencido este término el sistema
ajustara la capacidad transportadora de la empresa.

Articulo 14. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.7.4. de la Seccion 7 del Capitulo
6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto niimero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.7.4. Condiciones para el Incremento de la capacidad
transportadora. Para el incremento de la capacidad transportadora, se debera
cumplir con las siguientes condiciones:

1. Que se haya copado la totalidad de la capacidad transportadora autorizada
a la empresa.

2. Que existan nuevos contratos de prestacion de servicios, que garanticen la
operacion de los vehiculos en condiciones de sustentabilidad financiera.

3. Que la empresa de transporte sea como minimo propietaria o locataria de un
numero de vehiculos equivalente al 10% de la capacidad transportadora autorizada.

4. Que se cumpla la condicién del patrimonio liquido minimo exigido en el
numeral 11 del articulo 2.2.1.6.4.1 del presente decreto.

5. Que todos los vehiculos que la empresa tenga asignados en su capacidad se
encuentren vinculados y cuenten con tarjeta de operacion vigente.

La empresa de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Especial
debera presentar los siguientes documentos para el incremento de la capacidad
transportadora:

a) Copia de los contratos que esta ejecutando y de los nuevos que requiere
atender con la nueva capacidad; no se tendran en cuenta ni los convenios ni los
contratos de que tratan los articulos 2.2.1.6.3.4 y 2.2.1.6.3.5 del presente decreto.

b) Plan de rodamiento donde se demuestre la utilizacion de los vehiculos
autorizados y los que se solicitan con el aumento, en el que se indique el tiempo
de viaje, recorrido inicial y final, y cantidad y clase de vehiculos a utilizar. Esta
informacion solo podra ser extraida de los contratos radicados en el Ministerio de
Transporte y en la Superintendencia de Transporte y deberd ser constatada en los
mismos por la Direccion Territorial del Ministerio de Transporte a la que segiin su
jurisdiccion, le corresponda decidir sobre el incremento.

c¢) Los estados financieros basicos, con corte a la fecha de radicacion de
la solicitud de incremento de capacidad transportadora, en los que se refleje el
patrimonio liquido minimo exigido.

En los estados financieros se deberan discriminar las cuentas correspondientes a
activos fijos, propiedad, planta y equipo, la flota propia o en leasing. Los registros
del activo fijo y/o leasing deberan ser debidamente explicados y detallados en las
notas a los estados financieros, en los que se verificara el porcentaje minimo exigido
de vehiculos de propiedad de la empresa.

Paragrafo 1°. Para incrementar la capacidad transportadora del Servicio Publico
de Transporte Terrestre Automotor Especial del departamento Archipi¢lago de San
Andrés, Providencia y Santa Catalina, el Ministerio de Transporte debera solicitar
concepto previo favorable del Gobernador del departamento.

Paragrafo 2°. El Ministerio de Transporte remitira a la DIAN para lo pertinente,
dentro del mes siguiente a la fecha de incremento de la capacidad transportadora,
copia de los contratos de transporte de pasajeros de servicio especial que dieron
lugar al incremento.

Paragrafo 3°. Las empresas de servicio publico de transporte terrestre automotor
especial que hayan copado la totalidad de su capacidad transportadora autorizada,
y requieran la vinculacién de mas vehiculos, podran incorporar nuevas unidades
automaticamente, mediante la figura de cambio de empresa, sin que deban acreditar
los requisitos previstos en el presente articulo. La Direccion Territorial competente
ajustara la capacidad transportadora tanto de la empresa de origen como de la
empresa que ingresa el vehiculo.

El incremento de la capacidad transportadora por cambio de empresa serd posible
cuando el sistema RUNT cuente con la funcionalidad de autogestiéon que permita la
desvinculacion y vinculacion de un vehiculo de forma simultanea.

Paragrafo 4°. El Ministerio de Transporte podra ajustar el parque automotor
de las empresas de servicio especial a las unidades efectivamente vinculadas, de
manera automatica y constante a través del sistema RUNT, de conformidad con los
plazos establecidos en el presente Decreto, sin requerirse ningin acto administrativo
adicional.

Paragrafo Transitorio. Las empresas de transporte especial que cuenten con
capacidades transportadoras disponibles a la entrada en vigencia del presente
decreto, tendran seis (6) meses para vincular los vehiculos, vencido este término
el Ministerio de Transporte ajustara la capacidad transportadora de cada empresa”.

Articulo 15. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.8.1. de la Seccion 8 del Capitulo
6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto namero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.8.1. Contrato de vinculacion de flota. El contrato de
vinculacion de flota es un contrato de naturaleza privada, por medio del cual la
empresa habilitada para la prestacion del Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial incorpora a su parque automotor los vehiculos de propiedad de



Edicion 53.580
Jueves, 6 de agosto de 2026

DIARIO OFICIAL

109

socios o de terceros y se compromete a utilizarlos en su operacion en términos de
rotacion y remuneracion equitativos. El contrato de vinculacion se perfecciona con
su suscripcion y la expedicion de la tarjeta de operacion por parte del Ministerio
de Transporte y se termina con la desvinculacion que se realiza a través del RUNT.

El contrato de vinculacion de flota se regird por las normas del derecho privado
y las reglas establecidas en el presente capitulo y debera contener, como minimo,
las obligaciones, derechos y prohibiciones de cada una de las partes, su término
de duracion, que no podra ser superior a dos (2) afios, el cumplimiento del tiempo
de uso del vehiculo y las causales de terminacion, dentro de las cuales se debera
encontrar la desvinculacion.

El clausulado del contrato debera igualmente contener en forma detallada los
items que conformaran los cobros y pagos a que se comprometen las partes y su
periodicidad. La empresa expedira mensualmente al suscriptor del contrato de
vinculacion de flota un extracto que contenga en forma discriminada los rubros y
montos, cobrados y pagados, por cada concepto.

No podra pactarse en el contrato de vinculacion de flota las renovaciones
automaticas del mismo. En el caso de prorroga del contrato deberd pactarse por
escrito de manera previa al vencimiento del mismo; o suscribirse un nuevo contrato
de vinculacion.

Cuando la tenencia del vehiculo haya sido adquirida mediante renting o leasing,
el contrato de administracion de flota debera suscribirse entre la empresa de
transporte y el arrendatario o locatario, previa autorizacion del representante legal
de la compaiiia financiera con quien se celebre la operacion de renting o leasing.

Para los vehiculos que sean de propiedad de la empresa habilitada, no es necesaria
la celebracion del contrato de vinculacién de flota.

Pardgrafo. El paz y salvo de las partes en ningun caso serd condiciéon para la
realizacion de tramites de transito o transporte. De igual manera, las empresas no
podran generar en el contrato de vinculacion ni a través de otros medios, obligacion
pecuniaria alguna para permitir la desvinculacion del vehiculo”.

Articulo 16. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.8.4. de la Seccion 8 del Capitulo
6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto namero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.8.4. Terminacion del contrato de vinculacion de forma
unilateral. Sin perjuicio de la responsabilidad civil y comercial que de ello se derive,
cualquiera de las partes puede terminar unilateralmente el contrato de vinculacion.
Tal decision debera ser informada a la otra parte, a través de correo certificado a la
direccion de domicilio o correo electronico registrada en el contrato, o a la direccidon
electronica para recibir notificaciones judiciales inscrita en el registro mercantil.

La manifestacion de terminacion unilateral debera realizarse con una antelacion
no menor de dos (2) meses a la fecha en que se solicite la desvinculacion ante la
Direccion Territorial competente, adjuntando copia del documento de informacion
remitido a la otra parte y la confirmacion del recibo del correo”.

Articulo 17. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.8.5. de la Seccién 8 del Capitulo
6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto namero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.8.5. Causales para la desvinculacion unilateral del equipo.
La parte interesada podra solicitar la desvinculacion unilateral del equipo en vigencia
del contrato de vinculacion de ‘Ilota, seflalando una o mas de las siguientes causales
de caracter informativo y estadistico:

a) Por parte del propietario del vehiculo:

1. Elvehiculono se ha programado en la operacion de la empresa de transporte
por mas de 30 dias consecutivos.

2. Los términos de operacion financieramente no resultan sostenibles para el
propietario.
3.  Trato discriminatorio en el plan de rodamiento establecido por la empresa.

4. No gestionar oportunamente los documentos de transporte a pesar de haber
reunido la totalidad de los requisitos establecidos normativamente.

5. No recibir los extractos mensuales de los dineros cobrados y/o recaudados
por la empresa.

6. También podra argumentarse como causal la autonomia de la voluntad.
b) Por parte de la empresa de transporte:

1. El incumplimiento del plan de rodamiento por un periodo de 30 dias
consecutivos. Ante el surgimiento de eventos de fuerza mayor y caso fortuito,
como dafios sufridos por el vehiculo que impidan su utilizacion, el propietario
podra solicitar la suspension del contrato por el término que se requiera acreditando
siquiera sumariamente la razon de la solicitud, y la empresa podra operar entre tanto
otro vehiculo de la misma clase y modalidad propuesto por el propietario.

2. Elincumplimiento por parte del propietario del programa de mantenimiento
o de los controles, obligaciones ¢ indicaciones derivados del Plan Estratégico de

Seguridad Vial o de cualquiera de las actividades de mantenimiento preventivo o
correctivo definidas por la empresa en cumplimiento de la normatividad vigente.

3. El cumplimiento del tiempo de uso del vehiculo.

4.  Que el propietario no efectiie alguna de las obligaciones a su cargo
necesarias para la expedicion de la tarjeta de operacion, o que permita la prestacion
del servicio publico de transporte con la tarjeta de operacion vencida

5. Alterar las condiciones de homologacion del vehiculo o sus sistemas
de seguridad activa o pasiva, o no hacer las reparaciones o correcciones de estos
sistemas en el plazo establecido por la empresa.

6.  Que el propietario preste el servicio sin existir contrato de transporte, o
sin el porte del Formato Unico de Extracto de Contrato (FUEC), expedido por la
empresa a la cual se encuentra vinculado.

7.  Que el propietario preste el servicio a una empresa de transporte sin existir
convenio de colaboracion empresarial suscrito por la empresa a la cual se encuentra
vinculado, o sin el porte del Formato Unico de Extracto de Contrato (FUEC),
expedido por la empresa a la que le presta el servicio en virtud de un convenio.

8.  También podra argumentarse como causal la autonomia de la voluntad.

Paragrafo 1°. El aviso de desvinculacion unilateral no suspende ninguna de
las obligaciones contractuales reciprocas de las partes, ni justifica la omision
de su cumplimiento, la cuales cesan en el momento en que se haga efectiva la
desvinculacion.

Paragrafo 2°. Realizada la desvinculacion unilateral, la empresa de servicio
publico de transporte terrestre automotor especial contara con un término de seis
(6) meses para vincular otro de las mismas condiciones, vencido este término el
Ministerio de Transporte ajustara la capacidad transportadora de la empresa.

Paragrafo 3°. Los vehiculos vinculados a las empresas de transporte terrestre
automotor especial a las que les haya sido cancelada por cualquier causa la
habilitacion para operar, por el solo hecho de la cancelacion de la habilitacion se
entenderan desvinculados y podran vincularse al parque automotor de cualquier
empresa habilitada en esta modalidad”.

Articulo 18. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.8.8. de la Seccion 8 del Capitulo
6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto namero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.8.8. Cambio de Empresa. El Ministerio de Transporte autorizara
la vinculacion de equipos a una empresa, previamente desvinculados de otra, cuando
la empresa que recibe el vehiculo no cuente con capacidad transportadora disponible
para la clase de vehiculo que realiza el cambio, la capacidad transportadora
de la empresa que lo recibe se aumentara de forma automatica en una unidad,
correspondiente al vehiculo que recibe”.

Articulo 19. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.8.11. de la Seccion 8 del Capitulo
6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto namero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.8.11. Desvinculacion jurisdiccional. La decision de autoridad
judicial que declare terminado el contrato de vinculacion de un vehiculo al parque
automotor de la empresa transportadora da lugar a la desvinculacién inmediata del
mismo y al consecuente cambio de empresa.

La decision deberd ser comunicada por la parte interesada al Ministerio de
Transporte, para que este proceda a la cancelacion de la tarjeta de operacion.

Articulo 20. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.8.12. de la Seccién 8 del Capitulo
6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto niimero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.8.12. Desvinculacion por terminacion del contrato de
administracion de flota. Si antes de la terminacion del contrato de administracion
de flota, las partes no logran un acuerdo sobre su prorroga expresa, ni tampoco
celebraron un nuevo contrato y como consecuencia de ello, se evidencia en el sistema
RUNT que han transcurrido mas de dos (2) meses desde la fecha del vencimiento del
contrato, sin que se realice un nuevo registro, el sistema procedera a la cancelacion
automatica de la respectiva tarjeta de operacion y al registro de la terminacion del
contrato.

Paragrafo 1°. Hasta tanto el Ministerio de Transporte a través del sistema RUNT,
disponga de la funcionalidad que permita la cancelacion automatica de la tarjeta
de operacion por vencimiento del contrato, cualquiera de las partes del contrato
podra comunicar al Ministerio de Transporte la falta de acuerdo sobre la prorroga
o celebracion de un contrato nuevo, y solicitard la desvinculaciéon del vehiculo y
la cancelacion de la tarjeta de operacion. La desvinculacion es una anotacion en el
sistema que no requiere la expedicion de acto administrativo.

Paragrafo 2°. Una vez registrada la terminacion del contrato y cancelada la
tarjeta de operacion, la empresa de servicio especial, contard con un término de
seis (6) meses para vincular un nuevo vehiculo, vencido este término el Ministerio
de Transporte ajustara la capacidad transportadora de la empresa. En todo caso y
siempre que se d¢ la desvinculacion el propietario del vehiculo al que se le cancelo
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la tarjeta de operacion, no podra prestar el servicio sin vincularse a otra empresa de
servicio especial y sin obtener la tarjeta de operacion, y una vez el automotor cumpla
el término de tiempo de uso, el propietario estara obligado a desintegrarlo.

Paragrafo 3°. Las desvinculaciones automaticas que se realicen a través del
sistema RUNT, haran las veces de acto administrativo para todos los efectos”.

Articulo 21. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.8.13. de la Seccion 8 del Capitulo
6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto namero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.8.13. Obligaciones de las empresas habilitadas. Para la
prestacién del servicio publico de transporte terrestre automotor especial, las
empresas deberan:

1.  Administrar, mantener en perfecto estado y controlar la operacion de los
vehiculos propios o de terceros y de los que presten el servicio.

2.  Planificar el servicio de transporte.

3.  Administrar y mantener un programa que fije y analice indicadores de
calidad y las estadisticas de la operacion de la empresa. Es responsabilidad de la
empresa disponer de la siguiente estadistica de operacion:

a) De la calidad de prestacion de los servicios;

b)  Vehiculos utilizados por servicio;

¢) Conductor por servicio prestado;

d) Kilémetros recorridos;

e) Tiempo de recorrido;

f)  Porcentaje del parque automotor propio y de terceros;
g) De seguridad vial.

4.  Garantizar el mantenimiento preventivo bimestral en centro especializado
de cada uno de los vehiculos vinculados con los que preste el servicio y el correctivo
cuando se haga necesario.

El mantenimiento preventivo implicara la intervencion mecanica del automotor
para evitar degradacion, desperfectos o fallas del vehiculo durante su operacion. Las
revisiones no son un mantenimiento.

5. Garantizar que los vehiculos con los que prestara el servicio cuenten con
los documentos exigidos para la movilizacién que realizan, los documentos que
puedan ser verificados por el sistema RUNT, no se requerira de su porte en fisico.

6. Gestionar el cumplimiento de las obligaciones y estrategias contenidas
en el Plan Nacional de Seguridad Vial, de conformidad con las instrucciones que
imparta el Ministerio de Transporte y el plan estratégico de seguridad vial adoptado.

7.  Monitorear y medir la accidentalidad y, a partir de dichos analisis planear,
desarrollar y ejecutar medidas conducentes a reducir los indices de accidentalidad.

8.  Vigilar y garantizar el cumplimiento de la obligacion de realizar revision
técnico-mecéanica.

9.  Mantener un programa de control y analisis de las estadisticas e indicadores
del numero y causas de los accidentes de transito, que debera reportar a la Agencia
Nacional de Seguridad Vial, de conformidad con los protocolos que para tal fin esta
establezca.

10  Exigir el porte de la calcomania “Cémo Conduzco”, en perfecto estado
y siempre visible, segun lo ordenado por la Superintendencia de Transporte, y
cumplir con los requisitos técnicos sefialados por esta. Igualmente, establecer los
mecanismos internos de control para el funcionamiento de la linea de atencion.

11. Estructurar el procedimiento para la atencion a los usuarios, incluyendo las
ayudas tecnologicas y el personal que se destinara para tal fin.

12. Monitorear la plataforma tecnoldgica y el centro de control con los que
debe interactuar el vehiculo y la empresa para la prestacion del Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automotor Especial.

13. Contar con un sistema o plataforma tecnologica para el monitoreo integral
de la operacion, que permita la comunicacion bidireccional entre la empresa y los
conductores, el registro y seguimiento en tiempo real de la informacion del vehiculo,
del conductor y del servicio prestado, e incorpore mecanismos tecnoldgicos para la
gestion integral de la fatiga durante la operacion de los vehiculos.

14. Registrar los contratos de transporte en el sistema de informacion
establecido para el efecto por el Ministerio de Transporte.

15. Disponer de una adecuada infraestructura fisica y definir las areas destinadas
al desarrollo de las funciones financiera, administrativa, operativa, de seguridad vial
y de tecnologia, segun la estructura empresarial establecida en el presente Capitulo.

16. Acreditar la sustentabilidad financiera de su actividad, para la consolidacion
de condiciones de operacion seguras para los usuarios y demas actores de la via.

17. Expedir el extracto de contrato a través de los mecanismos que defina el
Ministerio de Transporte, por el sistema RUNT, para lo cual se verificard la vigencia
de los documentos necesarios para la operacion del vehiculo.

18. Implantar un mecanismo de control aleatorio quincenal de consumo
de alcohol para los servicios que se inicien en el municipio o distrito de su sede
principal, y uno trimestral de presencia de otras sustancias psicoactivas.

19. Programa de control de infracciones a las normas de transito y transporte,
indicando la periodicidad con la que la empresa hara la verificacion de este aspecto,
las sanciones internas establecidas para el control de reincidencias y los programas
de educacion y prevencion de infracciones.

20. Lasempresas de servicio publico de transporte terrestre automotor especial,
deberan actualizar e informar el ingreso de nuevas unidades, desvinculaciones y
ajustes de capacidad transportadora en los canales dispuestos para tal fin por la
Superintendencia de Transporte.

21. Verificar y garantizar que los conductores que operen los vehiculos se
encuentren afiliados y al dia en los aportes al Sistema General de Seguridad Social,
conforme a la normatividad vigente.

Pardgrafo. El Ministerio de Transporte reglamentara la forma en que se realice el
monitoreo integral de fatiga de que trata el numeral 13 del presente articulo, dentro
de los 6 meses siguientes a la entrada en vigencia del presente decreto”.

Articulo 22. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.9.5. de la Seccion 9 del Capitulo
6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto namero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.9.5. Acreditacion de requisitos para la expedicion de la
tarjeta de operacion por primera vez. Las empresas deberan solicitar, la capacidad
transportadora, acreditando el cumplimiento de las siguientes condiciones para la
obtencion de la tarjeta de operacion de los vehiculos que hacen parte de la capacidad
transportadora fijada:

1. Placa.

2.  Documento que acredite que el vehiculo cuenta con el Sistema de
Monitorizacion Vehicular (SMV) a emplear y la identificacion del vehiculo
automotor.

3.  Cargue de los datos del contrato de vinculacion de flota.
4.  Contar con los seguros obligatorios vigentes.

5. Contar con el certificado de revision técnico-mecanica y de emisiones
contaminantes vigentes, en caso de que aplique.

6. Registro de los contratos de prestacion de servicios de transporte especial,
en el que se determine el(los) vehiculo(s) que sera(n) destinado(s) a la prestacion del
servicio, suscrito y firmado entre el contratante y contratista.

7. informacion de los contratos de leasing, en que la empresa de transporte
especial habilitada figure como locataria, en caso de que sea procedente.

8. Recibo de pago de los derechos correspondientes, debidamente registrados
por la entidad recaudadora

Paragrafo 1°. Los requisitos que puedan ser verificados a través del Sistema
Registro Unico Nacional de Transito (RUNT), no deberan ser aportados por la
empresa solicitante.

Paragrafo 2°. Las condiciones de afiliacion y pago al Sistema General de
Seguridad Social podran ser verificadas en cualquier momento por las autoridades
de control y vigilancia a través de mecanismos de tecnologias de la informacion y en
relacion con los conductores que efectivamente operen los vehiculos. En caso de no
contarse con los aportes correspondientes, acarreara las sanciones a que haya lugar
tanto en materia de transporte como laboral”.

Articulo 23. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.9.6. de la Seccion 9 del Capitulo
6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto nimero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.9.6. Requisitos para la renovacion de la tarjeta de operacion.
Para renovar la tarjeta de operacion, el representante legal de la empresa presentara
la solicitud ante el Ministerio de Transporte a través del sistema RUNT, para lo cual
se verificaran los requisitos sefialados en los numerales 1, 3, 4, 5, 7, 8 del articulo
anterior”.

Articulo 24. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.10.3. de la Seccion 10 del Capitulo
6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto niimero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.10.3. Verificacion técnica y operativa aplicable al transporte
escolar. Las condiciones técnicas y operativas que se establecen en el presente
articulo tienen como propdsito establecer condiciones de seguridad para los
vehiculos dedicados al transporte escolar.

1. Aspectos relativos a la organizacion en la prestacion del transporte escolar:

Proteccion a los estudiantes. Con el fin de garantizar la proteccion de los
estudiantes durante todo el recorrido en la prestacion del servicio de transporte, los
vehiculos dedicados a este servicio deberan llevar un adulto acompafiante, quien
debera tener experiencia o formacién relacionada, debidamente acreditada por el
Sena o las instituciones habilitadas, en el funcionamiento de los mecanismos de



Edicion 53.580
Jueves, 6 de agosto de 2026

DIARIO OFICIAL

111

seguridad del vehiculo, transito, seguridad vial y primeros auxilios, gestion del
comportamiento infantil y adolescente, protocolos de emergencia y evacuacion,
cultura de servicio y trato digno.

No seré necesario el adulto acompafante cuando se trate de educacidon superior.

El adulto acompanante se encargara del cuidado de los estudiantes durante su
transporte y de su ascenso y descenso del vehiculo. Siempre que se transporten
alumnos en situacion de discapacidad, el adulto acompanante debe contar con la
cualificacion laboral necesaria para la adecuada atencion a este alumnado.

El adulto acompafiante debera ocupar la silla en las inmediaciones de la puerta
y el transporte no se podra realizar sin que este se encuentre a bordo del vehiculo.

Recorridos y paradas. Los recorridos y paradas del servicio del transporte escolar
estaran sujetos a lo establecido previamente en el contrato de prestacion del servicio.

La parada final deberd situarse en el interior del establecimiento educativo. Si
no es posible, se fijard de modo que las condiciones de acceso desde dicha parada
al centro educativo resulten lo mas seguras, situdndose siempre a la derecha en el
sentido de la marcha.

Cuando no resulte posible que la parada esté situada en el mismo lado de la
via en que se encuentra el establecimiento educativo, se impondran sefalizaciones
temporales o se requerira la presencia de los agentes de la policia. En todo caso,
el alumno siempre deberd estar guiado por el adulto acompafiante que esta en
representacion de la empresa o del establecimiento educativo.

El ascenso y descenso de los estudiantes debera realizarse por la puerta mas
cercana al adulto acompaiiante o al conductor, en caso de estudiantes de educacion
superior.

Este deberd efectuarse bajo la vigilancia de una persona mayor de edad, quien
debera asegurarse de que se efectie de manera ordenada.

Una vez finalizado cada recorrido, el adulto acompaifiante debera verificar que al
interior del vehiculo no se quede ningun estudiante”.

Articulo 25. Modifiquese el articulo 2.2.1.6.10.8. de la Seccion 10 del Capitulo
6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto namero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Articulo 2.2.1.6.10.8. Requisitos para conducir. Los conductores de transporte
escolar deberdn contar con la licencia que les acredite la conduccion de la respectiva
clase de vehiculo.

Adicionalmente, deberan ser capacitados periddicamente por las empresas de
transporte en seguridad vial, en primeros auxilios, manejo defensivo y prevencion del
riesgo, gestion del comportamiento infantil y adolescente, protocolos de emergencia
y evacuacion, cultura de servicio y trato digno.

Paragrafo. El conductor serd contratado directamente por la empresa de
transporte especial, cuando se trate de transporte publico, o por el Establecimiento
Educativo, si éste presta el servicio por cuenta propia. En todo caso, el conductor
debera estar debidamente certificado en competencias laborales en la modalidad de
servicio especial por el Sena o las instituciones habilitadas”.

Articulo 26. Modifiquese la Subseccion 1 de la Seccion 10 del Capitulo 6
del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto numero 1079 de 2015, Unico
Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“SUBSECCION 1

PRESTACION DEL SERVICIO ESCOLAR EN MUNICIPIOS DONDE NO
EXISTA OFERTA PARA PRESTAR EL SERVICIO DE TRANSPORTE ESCOLAR

Articulo 2.2.1.6.10.1.1. Requisitos para prestar el servicio. En los municipios
en donde ninguna empresa habilitada para la prestacion de Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automotor Especial manifieste estar interesada en prestar el
servicio de transporte escolar, el alcalde municipal o quien este delegue, debera
solicitar a la Direccion Territorial del Ministerio de Transporte de su jurisdiccion,
para que en el término de 20 dias de recibida la solicitud, comunique a las empresas
habilitadas en la modalidad de Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor
Especial del Departamento la necesidad de prestar el servicio de Transporte Escolar
y la falta de empresas interesadas.

Paragrafo 1°. Surtida la comunicacion mencionada en el presente articulo por
la Direccion Territorial, sin recibir respuesta sobre el interés de prestar el servicio
de Transporte Escolar por parte de las empresas; la autoridad de transporte del ente
territorial comunicard a las empresas de Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Mixto, Colectivo Municipal y pasajeros por carretera para que presenten
propuestas para la prestacion del Servicio de Transporte Escolar.

Pardgrafo 2°. En el evento de no lograr la prestacion del servicio de transporte
escolar de conformidad con los criterios definidos en el presente articulo, la autoridad
de Transporte del ente Territorial podra solicitar la contrataciéon de la prestacion
del servicio con base en el procedimiento establecido para la solicitud de Zonas
Diferenciales de Transporte.

Paragrafo 3°. Los alcaldes de los municipios que no cuentan con transporte publico
colectivo o mixto, deberan realizar los estudios para determinar las necesidades
insatisfechas de movilizacion y realizar el proceso de adjudicacion, dentro de los 3
afios siguientes contados a partir de la expedicion del presente decreto.

Articulo 2.2.1.6.10.1.2. Control y vigilancia. Las autoridades de transporte
municipal seran las encargadas de velar por el estricto cumplimiento de las
disposiciones establecidas en el presente Capitulo para la prestacion del servicio
escolar con vehiculos de otras modalidades de su jurisdiccion. De igual manera de
aplicar las sanciones correspondientes, conforme a los criterios y procedimientos
establecidos en la Ley 336 de 1996.

Articulo 2.2.1.6.10.1.3. Incumplimiento de la norma. Los establecimientos
educativos, Entidades Territoriales, Secretarias de Educacion certificadas deberan
informar a la Superintendencia de Transporte cualquier incumplimiento de las
normas que regulan la prestacion del servicio publico de transporte terrestre
automotor especial”.

Articulo 27. Modifiquese el paragrafo 2 del articulo 2.2.1.6.11.3. de la Seccién
11 del Capitulo 6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto nimero 1079 de
2015, Unico Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Paragrafo 2°. Los prestadores de servicios turisticos debidamente inscritos en
el Registro Nacional de Turismo (RNT), podran prestar el servicio publico y privado
de transporte turistico de pasajeros en vehiculos clase motocarro, solo cuando
los mismos sean homologados y de motorizacion eléctrica, cumpliendo con las
disposiciones establecidas en la Ley 300 de 1996 y las normas que la reglamentan,
para tal efecto el prestador debera solicitar a las autoridades locales determinen las
vias por las que se permita su circulacién, quienes podran establecer condiciones
especiales para el cumplimiento de las normas de turismo, en especial las relacionadas
con la capacidad de carga del sitio turistico, de que trata el Decreto nimero 1074 de
2015. Estos servicios también podran prestarse al operador de servicios turisticos
por empresas de servicio especial cumpliendo las mismas condiciones. Hasta tanto
el Ministerio de Transporte expida un nuevo reglamento para la homologacion seran
aplicables las disposiciones establecidas en la Resolucion 2181 de 2009.

Pardgrafo 3°. Estos vehiculos deberan contar con distintivos que permitan al
usuario identificar el tipo de servicio que esta contratando”.

Articulo 28. Modifiquese el paragrafo 1° del articulo 2.2.1.6.15.4. de la Secciéon
15 del Capitulo 6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto nlimero 1079 de
2015, Unico Reglamentario del Sector Transporte, el cual quedara asi:

“Paragrafo 1°. A partir de la expedicion del presente decreto, los cambios de
servicio que se realicen en virtud del presente articulo y del articulo 5.3.12.1. de
la Resolucion 20223040045295 de 2022 o la norma que la modifique, adicione o
sustituya, dardn lugar a la desvinculacidén automatica en el sistema y a la reposicion
vehicular por uno de la misma clase dentro de los seis (6) meses siguientes de la
desvinculacion, vencido este término se ajustara la capacidad transportadora.

Paragrafo 2°. Los vehiculos que cambiaron de servicio y que no han sido
desvinculados podran reponerse en un plazo de 6 meses contados a partir de la
entrada en vigencia del presente decreto, vencido este término se procedera ajustar
la capacidad transportadora.

Una vez entre en vigencia el presente decreto, se ajustard la capacidad
transportadora de las empresas de los vehiculos que se desvincularon por cambio de
servicio y no realizaron el ajuste”.

Articulo 29. Vigencias y Derogatorias. El presente Decreto rige a partir del dia
siguiente de la fecha de su publicacion en el Diario Oficial; se modifican los articulos
2.2.1.6.1.2,2.2.1.6.2.2, 2.2.1.6.5, 2.2.1.6.3.1, 2.2.1.6.3.2, 2.2.1.6.3.4, 2.2.1.6.3.5,
2.2.1.63.7,2.2.1.64.1,2.2.1.6.5.2,2.2.1.6.7.1,2.2.1.6.7.2,2.2.1.6.7.3, 2.2.1.6.7 .4,
2.2.1.6.8.1, 2.2.1.6.8.4, 2.2.1.6.8.5, 22.1.6.8.8, 2.2.1.6.8.11, 2.2.1.6.8.12,
2.2.1.6.8.13, 2.2.1.6.9.5, 2.2.1.6.9.6, 2.2.1.6.10.3, 2.2.1.6.10.8, 2.2.1.6.11.3,
2.1.6.15.4 Subseccion 1 de la Seccién 10, y se drogan los articulos: 2.2.1.6.10.1.4.,
2.2.1.6.10.1.5.,2.2.1.6.10.1.6.,2.2.1.6.10.1.7, 72.2.1.6.13.1. y la Subseccion 2 de la
seccion 10 del Capitulo 6 del Titulo 1 de la Parte 2 del Libro 2 del Decreto nimero
1079 de 2015, Unico Reglamentario del Sector Transporte.

Publiquese y cimplase.

Dado a 5 de agosto de 2026.
GUSTAVO PETRO URREGO

La Ministra de Transporte,

Maria Fednanda Rojas Mantilla.



